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Neuerscheinung Oktober 2026

Baukulturen aus den
Boomjahren 1945-1975

— Baukultur auf verschiedenen Massstabsebenen:
Territorium, Region und Stadt

— Analyse verschiedener Typologien: Verkehrs- und
Energiebauwerke, Gebaude fiir Wohnen, Kommunikation,
Bildung und Industrie

- Erstmals werden die Infrastrukturbauten aus der Zeit
des Wirtschaftswunders ausfiihrlich in ihrem Kontext
untersucht und dargestellt.

Fiir Boom haben die Autorinnen und Autoren die gestalterischen
Veranderungen der Schweizer Landschaften, die die Urbanisie-
rung und der infrastrukturelle Ausbau wihrend des Baubooms
der Wirtschaftswunderzeit von 1945-1975 nach sich zogen, un-
tersucht und diese Eingriffe unter dem Blickwinkel der Baukultur
jener Zeit in deskriptiver Art erfasst, holistisch ausgewertet und in
Teilen vollkommen neu interpretiert.

Diese Analyse kann Ausgangspunkt fur weiterfiihrende

Strategien zum Umgang mit diesen Anlagen sein.

Das Buch geht von der Beobachtung aus, dass es nicht nur eine,
sondern eine Vielfalt an Baukulturen in der Schweiz gab und
gibt. Dies begriindet eine schweizweite Perspektive auf das Ge-
baute, die neben territorialen Infrastrukturnetzwerken auch die
Regionen Limmattal, Chablais und Sopraceneri sowie die Stidte
Basel, Lausanne und Lugano in den Blick nimmt.

Die Untersuchungen finden auf unterschiedlichen Mass-
stabsebenen statt — Territorium, Region und Stadt — und ana-
lysieren eine Vielzahl an verschiedenen Bauten, unter anderem
fiir Verkehr, Energie, Kommunikation, Wohnen, Bildung und

Industrie.

Die Bauten stammen von Planungsbiiros, die ein umfassendes,
aber bisher von der Architekturforschung wenig beachtetes

(Euvre hinterlassen haben, welches jedoch einen nicht zu unter-
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schitzenden Einfluss auf das Aussehen der Schweiz bis heute

ausiibt.

So zeigt das Buch ein Bild des tiefgreifenden und umfassenden
Wandels der Stadte und Kulturlandschaften der Schweiz wahrend
der Boomjahre und thematisiert gleichzeitig wesentliche Aspekte
der Baukultur der Nachkriegszeit, indem personliche Netzwerke
und Rollen von Akteurinnen und Akteuren innerhalb des Bau-

betriebes reflektiert werden.

Uber die Autorinnen
und Autoren

Christina Haas ist Mitbegriinderin des Vereins Baukulturen der
Schweiz. Sie ist Projektleiterin Baukultur und Planungsprozesse
im Amt fir Raumplanung Basel Landschaft und Dozentin fiir
Baukultur am Institut Architektur der FHNW.

Torsten Korte ist wissenschaftlicher Mitarbeiter und Studien-
koordinator am Institut fiir Kunstgeschichte der Universitat
Bern und Dozent fur Baukultur am Institut Architektur der
FHNW. Er war Mitbegrunder des Vereins Baukulturen der
Schweiz.

Anne-Catherine Schroter ist Dozentin fiir Baukultur am Ins-
titut Architektur der FHNW, seit 2025 wissenschaftliche Mit-
arbeiterin am Institut fiir Kunstgeschichte der Universitit Bern.

Sie ist Mitbegriinderin des Vereins Baukulturen der Schweiz.

Harald R. Stiihlinger war Dozent an der ETH Ziirich, Pro-
fessor an der FHNW in Muttenz und ist seit Oktober 2023
ordentlicher Professor fiir Kunstgeschichte an der TU-Wien. Er
ist Mitbegrunder des Vereins zur Erforschung der europdischen

Stadt und des Vereins Baukulturen der Schweiz.
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Prototypen wurden in der Eidgendssischen Material-
priifungs- und Forschungsanstalt (Empa) getestet

e {hllcher Austausch
— Autrag / beaufiragt difekt

= o o e Auftrag / beauftragt indirekt

1ABB. E8AI Jean Prouvé beriet AAA bei der Entwicklung
der vorgehangten Fassade des Ensembles Chauderon.
Von sieben tellnehmenden Unternehmen wurden zvei fir
‘den Bau von Prototypen ausgewiahi, die 1971 in der Eid-

[

BAUHERRIN

|

UNTERNEHMEN BAU

sanne (CPCL),préiidiert durch Pierre Emery, secrstaire

SA (Lausanne), Swissborig SA, J. Guex
(Jogny), Losinger SA (Lausanne), Lauener SA (Lausanne),
SA;

adjoint de la Municipalité,
und Charles Genaine

Ver Is zukiin-

ig D i )
und Pierre Taillens (chef du service des gérances) fir die
P rnhard

(Aigle), Andre J-P.
Stadiin (Tolochenaz/Morges), Muller SA (Lausanne),
Montagebau SA (Lausanne), MM ZM SA (Bussigny), Cofal
(Lausanne), Hasler Installations AG (Bern), R. Henry & Fils
+Cie SA (Lausanne), A. Geneux-Dancet SA (Crissier),
hicatex SA Laussras) 0. Dertsn SA L susarie).

1a vile) und Edmond Cachin (chef e service du bureau
des études spéciales) fir die Direction des travaux,
Georges Thaler fir die Direction des écoles, Philippe
Ravussin (chef du service du ga2) fir die
Direction des services industriels

J

Spray AG (Muttenz), L. Cauderay SA 1Lausanna)
G. Mariller SA Bretigny), Flurex (Lausanne), Luminor
(Pully), Dexa SA (Lausanne), Candela Electronic SA
(Lausan-ne), Cerberus AG (Mannedor), Nira-Fohn AG
(zlirich), Communauté de travail CTCCC (Lausanne),
Boulaz SA (Lausanne), Henny & Cie & R. Fureder
(Lausanne), CWS Appareils SA (Lausanne), Jomos
(Vevey), Werner Isolationen SA (Lausanne), C. Kern SA
(Ecublens) Technicair SA (Lausanne), Bator SA
(Herzogbuchensee), Ramelet Fréres SA (Lausanne), E.
Schmid (Prill), 0. Schreyer (Lausanne), R. Zimmerl
(Chavannes/Renens), Pagan & Fils SA (Lausanne),

Mandat
schiiesslich an André Félix,

STADTPLANUNGSAMT — ARCHITEKTEN e b e
— —t Wwe P. Chiara (L )
= P.Gabella (Lausanne), Lamelcolor (Lausanne), A.
Vertreten durch: Luc Lavanchy, Etienne Porret —
g Calame (Pril), Mat-El Ag (Z(rich), Balzan & Immer SA
T g Lera v R e, 12 (Lausanne), Famaflor SA (Lausanne), Eubodithwerke
Michel-Robar Weber und Rl Wilmat Projec. 46 (Geneve), Walo Bertschinger S4 (Lausanne) Stuag
feitung: erst Léoj
Wilomet PG, Ausinrung) wéters Miarbenonds vy Ry St iy
im Bliro AAA miissen beteiligt gewesen sein, aus den Metaphon (Bussigny), Abstracta (Bolligen), Cobal
vor (Lausanne), Sylvania SA (Genéve), Blac & Cie (Lausanne),
Paul Dumartheray P. Chappuis (Lausanne), Westinéon SA (Cheseaux/Lau-
sanne), Néon Mex (Lausanne), . Scheurer (Lausanne),
J Proton, Lechner, Tailens & Co (Lausanne), Brown, Boveri
&Cle (Lausanne), Oerlikon (Lausanne), A. Bertholet & Cie
(Lausan-ne), Siemens-Albis (Lausanne), Sécuriton SA
(Lausanne), Therma SA (Lausanne), Vectur SA
(Lausanne), Zinguerie de Zoug (Zug),Innovation SA
] (Lausanne), A. Fiach (Lausanne), J. Arm (Lausanne),
Gartenbau (Berr), Brun del Re AG (Bern), Rovo SA
NUTZER INGENIEURE UND (Lausanne), Marti Fréres (Lausan-ne), Translumen SA
SPEZIALISTEN PLANUNG =1 _(Lausanne), Eichhorn (Lausanne), H. Pernet (Crissier),
Cachin & Strebel (Lausanne), Eternit SA (Renens), A.Pittet
Gemeindeverwaltung Lausanne (Bro- und B . SA(Lausanne), H. Pernet (Crissier), Cachin & Strebel
e e e e Borhard Janinund Tl Grard @auingonieurol. (Lausanme), Eternt SA (Renens), A it SA (Lausame),
Zrich Versicherung chauffage et climatisation und G. Hafner (Klimaanlage, Gavillet SA (Lausanne), Edak SA- (Scnallhausem Bigla
Heizungs- und Liftungssystem, Architekt R.-J $A (Lausanne), Galmar SA (Lausann
Hediger und der Ingenieur Prof P. . Werner (Akustik, Flexisol SA (Lausanne)
Zwahlen &Mayr SA (Tragkonstruktion aus Stah), insb.
Ingenieure Maurice Cosandey und Jean Zwahien,
VORARBEITEN J Jean Prouvé,
AUTOTUNNEL und
Architekten: Pierre Foretay, Marx Lévy
Pierre Jaquier, Jean-Claude Hesselbarth
hauderon
1B E88] Uber 100 Unternehmen, von denen die grosse <EPUL (heute EPFLY i EPUL
Sitzim Waadtland hatte, waren an der Planung Amtszeit e i in Décoppet, Léopold Vittone zu Professoren

und am Bau des Ensembles Chauderon beteligt.

2
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[ABB.
Giovanni Lombardi ab den 1950er-Jahren geplant und bis
1965 fertiggestellt. Sie wurde nérdlich einer dichten

30

Foto: 11081977

Zu den Infrastrukturnetzwerken, deren Bauwerke
am sichtbarsten in urbanen und ruralen Land-
schaften verbreitet sind, gehdren zweifellos die
des Verkehrs. Fiir die Nachkriegsjahre ist allen
voran der Bau der Schweizer Autobahnen® ent-
scheidend. Aber auch der Ausbau der bestehen-
denEi i di

er
Erweiterung bzw. der Neubau von Giiter- und Ran-
y b e in

Lausanne-Denges, Genf-La Praille oder Chiasso -
sowie der Flughafenbau mit den neuen Flughafen-
anlagen in Ziirich-Kloten und Basel-Miihlhausen
i (ABB. T5A.8,TA,8] i

fiir den Ausbau dieser Verkehrsinfrastrukturen
war der enorme Flachenverbrauch, den Bauwer-
ke wie Rangierbahnhofe oder Landepisten von
Flughéfen beanspruchten und damit eine ganz
eigene gebaute Umwelt - regelrechte Verkehrs-
landschaften - entstehen liessen. Am augen-
félligsten lasst sich dies am Nationalstrassennetz
nachvoliziehen, das zu grossen Teilen in der Zeit
2zwischen 1960 und 1975 neu gebaut wurde und
massive Raumveranderungen nach sich zog.

Praille, 1945 und 1980,

151) Zu den Zusammenhéngen und Bedingtheiten, die
zwischen steigendem Konsum, der dafiir notwendigen

Das Nationalstrassennetzwerk

Der Ausbau der Autobahnen, die durch ihre spe-
zifischen bautypologischen Eigenheiten eine ma-
ximale Geschwindigkeitsausniitzung durch den
motorisierten Verkehr erlauben, trug - wie die Ei-
senbahn im 19. Jahrhundert - zur Verdichtung von
Raum und Zet bei® was nichts anderes bedeu-
tet, als dass eine grissere Masse des Raums fiir
immer mehr Menschen in kiirzerer Zeit erreichbar,
erlebbar und durchfahrbar wurde. Diese Konsu-
mierbarkeit des Raums war die Folge des Ver-
i dessen Ursache in d

Zunahme des durch das Wohistandswachstum
getriebenen materiellen Konsums von Giitern
und der Ausbildung einer eigentlichen Massen-
konsumgesellschaft lag. Die dafiir notwendigen
Logistiki waren auf den reil

sen Fluss ihrer Warenstréme und damit zwangs-
weise auf funktionierende und ausreichend aus-
gebaute Verkehrsinfrastrukturen angewiesen.s

ierte das Auto als

tel selbst zum massentauglichen Konsumgut, fiir
dessen Gebrauch die Menschen ebenfalls eine
adaquate Infrastruktur bendtigten.®? Auf diese
Weise entwickelten sich eine enge Wechselbezie-
hung und eine sich gegenseitig verstarkende Dy-
namik zwischen den steigenden Anspriichen der

und

dem Ausbau der Verkehrsinfrastrukturnetzwerke.
So entstand mit dem Bau des Nationalstras-
sennetzes innerhalb kiirzester Zeit das «grosste
Schweizer Bauwerk der Nachkriegszeit»® - eines
der im Verhaltnis zur Einwohnerzahl dichtesten

Welt, d:
gesellschatftliche Veranderungen mit sich brach-
te:* Die Kanten des Netzwerks werden durch den
Streckenverlauf gebildet, der entweder frei durch
die Landschaft oder iber Briicken beziehungs-
weise durch Tunnel gefiihrt wird. Verzweigungs-
und Kreuzungsbauwerke stellen die Knoten dar,
andenen die Strecken zusammenlaufen und {iber
die das Netzwerk an untergeordnete Strassen-
netze wie etwa die Hauptstrassen angeschlos-
sen wird. Neben diesen Elementen gehdren zum

auf 509279 gemeldete Fahrzeuge. 1980 betrug der

9] DI in Logistik und dem Ausbau von Infrastrukturen, insbe- Bestand an Personenwagen 2246752; whrend 1940
in der vorig uBe- sondere von Verkehrsinfrastrukturen, bestehen, val. also noch erst etwa eine von hundert Personen ein Au-
inn des Ausbaus des Schyei i Vahrenkamp 2011, . 235.
1960er- eqriff der <N sen zur , um sich 1521 Von 1940 bis 1950 stieg die Zah! der in ge- . Vgl. tatistik 2024.
spéiter dann der i an meldeten Personenwagen von 65947 auf 146998, Bis (531 Heller/\VoIk 1999, S. 8.
mitfinanzierte und mitgeplante kreuzungsfreie, 1501 Vg, Tschofen 2017; Tschofen 2022, 5. 121. hi emeut i (541 Bartschi 2011, 5. 264,
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mit den 2u
den Tunnelbauten im Alpengebiet zahlreiche wei-
tere wie L
Viadukte, Stiitz- und Futtermauern sowie Schutz-
bauten gegen Steinschlége und Lawinen.”
Von den geplanten Briickenbauten, zu denen Via-
dukte, Lehnenviadukte sowie Unter- und Uber-
fiihrungen gehérten, waren bis Ende 1980 auf
dem inzwischen 1170 Kilometer langen Nationals-
trassennetz insgesamt 2640 - also gut die Half-
te der urspriinglich geplanten - realisiert worden.
Sie verfiigten {iber eine Gesamtlange von 207
Kilometern und eine Fléche von 3290000 Qua-
dratmetern.”® Fiir die grésseren Briickenbauten,
deren Bausumme den Betrag von ein bis zwei
Millionen Franken iiberschritt, wurden vom ASF
be-
ziehungsweise Studienauftrage vergeben.® Die-
se oftmals spektakuldren Kunstbauten wurden in
Fachmedien publiziert und erlangten teils interna-
tionale Aufmerksamkeit. Man denke etwa an die
von Rino Tami gestalteten Portale des Gotthard-
tunnels und des Autobahntunnels Melide-Gran-
cia der N2 im Tessin oder die Briickenbauwerke
bekannter Ingenieure wie beispielsweise das
F in Bern von Christian
das 2,1 Kilometer lange Lehnenviadukt von Chil-
lon von Jean-Claude Piguet und Maurice Tappy,
das zu den grossten Briickenbauwerken des Na-
tionalstrassennetzes gehort. (ass. 19, 720, 1211
Neben Briicken und Lehnenviadukten, die
als Teil der Strassenfiihrung Flusstéler, Talsenken
und Hangschrégen iberwinden mussten und
haufig von renommierten Ingenieuren nach dem
neuesten Stand der Technik geplant wurden,
machten kleinere, weniger spektakulire Uberfiih-

Teil der aus.L

ausfiihrung dieser Uberfiihrungen und weiterer
kleinerer Briickenbauten moglichst rationell und
damit wirtschaftlich zu gestalten, sollte auf Stan-
dardisierung zuriickgegriffenwerden.* Nacheiner
Experimentierphase, in der zunachst viele unter-
schiedliche Einzelbauten erprobt und entwickelt

1921 Ruckli 1966, 5. 16.
1931 Menn1982,S.41.

i e
1ABB. T19] Portal des Autobahntunnels Melide-Grancia der
N2 im Tessin, erbaut 1963 nach Plénen des Tessiner Archi-
tekten Rino Tami. Tami, der im Auftrag der Tessiner Strassen-
behérden als dsthetischer Berater bei der Planung der

Verzwalgusy Trampete
A saut-ge: mouton B. Tromperte

i

Besiech Kleaslati
C. Triangte . Fauiiie derrétie

wurden, setzte das ASF 1963 eine Kommission

fiir die Ausarbeitung von Standardprojekten fiir

Nationalstrassenbriicken ein. Sie wurde damit
die

im
senbau zu vereinheitlichen und in einem Typen-
katalog allgemein giiltige Beispiele auszuarbei-
7, die

Dossiers fiir Uberfiihrungen in Ortbeton, in vor-
n und in i

Briicken in Spannbeton und Verbundkonstruktion
sowie fiir Unterfiihrungen in Ortbeton enthielt.
Die Unterlagen sollten es den Planenden erlau-
ben, mit méglichst wenig Aufwand «wirtschaftli-
che und zweckméssige»™ Objekte zu entwerfen
beziehungsweise die eigenen Entwiirfe an den
Massstaben der Standardprojekte zu iberprii-
fen. Auf der Grundlage des Typenkatalogs er-
stellte eine Arbeitsgemeinschaft, bestehend aus
den Schweizer Unternehmen Igéco AG aus Etoy
[tausannel, Element AG aus Tafers und Conrad
Zschokke AG aus Genf unter Mitarbeit der Inge-
nieure Schalcher & Partner aus Ziirich, zwei ers-
te Serien von vorfabrizierten Uberfiihrungen fiir
das Bis 1974

so etwa hundert typengleiche Objekte in elf ver-
schiedenen Kantonen. Es sind Bauwerke wie die-

se,
durch ihre massenhafte Ausfiihrung das Bild der
Schweizer [aBB. T22]

Verzweigungen und Anschliisse

Fiir die Knoten des Nationalstrassennetzwerks,
die Verzweigungen und Anschliisse, welche die
Autobahnstrecken miteinander und mit dem un-
tergeordneten Strassennetz verbinden, wurden
ebenfalls bereits im Kommissionsbericht Formen
und Normalien beschrieben, die auf den seit den
1920er-Jahren weltweit entwickelten und erprob-
ten fi

1ABB. T22] mussten
nur die Widerlager an Ort betoniert werden. Die iibrigen Brii-

im
Nationalstrassentrasse zur Baustelle transportiert, wo sie
demL

zusammengespannt wurden.

1ABB. 723] Filr die Knotenpunkte des Netzwerks sah der Kom-

Raut
‘Trompete und bei den Verzweigungen zwischen Trompete,

gesamten N vertrat die 9

werk, das zwar unter der Zusammenarbeit vieler Beteiligter
entsteht, aber als geschiossen gestaltete Entitat seine.
Wirkung entfatet.

[ABB. T20] Das Felsenauviadukt in Bern wurde zwischen 1972
und 1974 Bauingeni-

allem in den Bergkantonen Graubiinden und Wallis.

1A8BB. 721] Die beiden Fahrbahnebenen des von 1966 bis

tungen der Ausblick auf den Genfersee und die Savoyer Alpen
méglich ist.

1941 Rucki 1963, S. 879.
1951 Rucki 1963, S. 879; Zanolari 1966, S. 27.

50

1961 Rey1974,5.388.
1971 Ruckii 1963, S. 879; Schalcher 1977, 5. 22.

51

ir pl
Knotenpunkte im Autobahnbau basierten. Wich-
tige Vorbilder fiir die Gestaltung der Anschliisse
waren Bauformen, die schon an Autobahnen in
den USA und den Niederlanden erprobt worden
waren.*° (ags. 1231

(98] Rey1974,5.388.
1991 Schalcher 1977, S. 25.
1400] Biermann 1958, S. 81.
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Jedoch wurden einige grosse Kraftwerksprojek-
te realisiert, ohne auf starkeren Widerstand der
Bevolkerung zu stossen, weil die Speicherseen
ausserhalb des besiedelten Gebiets lagen, weil
die Auswirkungen auf die Landschaft als weniger
weitreichend empfunden wurden oder weil die
wirtschaftlichen Vorteile priorisiert wurden. Eines
der bedeutenden Kraftwerksprojekte in der Nach-
kriegszeit in der Schweiz ist die Grande Dixence,
das grosste Wasserkraftwerk und die hochs-
te Staumauer des Landes, bis 1980 sogar die
hochste der Welt. Die 285 Meter hohe Gewichts-
staumauer bei Hérémence im Wallis wurde 1950
bis 1961 vom Ingenieur Alfred Stucky geplant und
1965 fertiggestellt.® Das Bauwerk ist aufgrund
seiner riesigen Dimensionen und seiner Bedeu-
tung fiir

in diesem Zusammenhang auch fiir seine Auswir-
kungen auf die unmittelbare Umgebung bemer-
kenswert. An der Grande Dixence ist beispielhaft

2000 Einwohner
werden miissen, wogegen sich ein reger Wider-
stand erhob. Die Kraftwerksgesellschaft reichte
1946 ein Konzessionsgesuch ein, das von der
Urner Regierung abgelehnt wurde.”? Anstelle
des Grossprojektes wurden nur das Kraftwerk
Wassen gebaut und der Goscheneralpsee zur

des reali-
siert.™ (ase. 141, 5.701 In den Planen und Zeichnun-
gen, die fiir das Umsiedlungsprojekt entstanden,
Zzeigen sich deutlich das grosse Ausmass dieser
raumlich-baulichen Umwalzung und die bau-

die solch

Das
Dorf Neu-Hospental, das an erhdhter Stelle als
Ersatz fiir Hospental, das im Speichersee versun-
ken wire, errichtet hatte werden sollen, entwarfen
Heinrich Meili-Wapf und Armin Meili im regionalis-
tisch-traditionellen Heimatstil. Dieser Regionalis-
mus, der in starkem Kontrast zur fortschrittlichen

stand, stellte nachzuvoliziehen, welche Bauaktivitat ein sol-
einen vergeblichen Versuch dar, {iber den Verlust ches Grossprojekt mit sich bringt, und zwar nicht
des die dorti- erst indirekt durch die Bereitstellung von grossen

1A8B. Ta0)
Am Widerstand der Offentlichkeit gegen
die Kraftwerksbauten wird erkennbar, welch um-
fangreiche Umgestaltung der Umwelt solche
grossformatigen Stauseen bedeuten. Gerade an
der Ablehnung der Bevélkerung, die von diesem
landschaftlichen Wandel direkt betroffen gewe-
sen ware, werden die gewaltigen Dimensionen
der Eingriffe ersichtlich, die zur Entstehung von e
Energielandschaften fiihrten. An diesen Beispie-
len von verhinderten Grosskraftwerken lassen
sich Aspekte beobachten, die fiir die Baukultur
der Nachkriegszeit charakteristisch sind: Die Pla-

Mengen Strom als Voraussetzung fiir Wirtschafts-
wachstum und die Entstehung von Industriean-
lagen und Siedlungen, sondern auch ganz direkt
in seinem Umfeld. Besonders eindriicklich ver-
mittelt der Dokumentarfim Opération «Beton»
(1955) von Jean-Luc Godard das Ausmass der
Bauarbeiten.”? Abgesehen von den zur Anlage ge-
horenden und ihren Betrieb sicherstellenden Bau-
werken wurden im Auftrag der Grande Dixence
‘SA mehrere Wohnhauser fiir die Arbeiter gebaut,
die am Bau der Staumauer oder spéter im Kraft-

arbeiteten. In Néhe
des Stausees wurde 1954 ein neunstéckiges Ge-
baude mit Arbeiterwohnungen nach Planen des
Architekten André Perraudin errichtet, um die bis
dahin genutzten Baracken zu ersetzen. (ass. 139]
Als funktionaler Stahlskelettbau mit einer Ver-
kleidung aus vorgefertigten Aluminiumelementen
ist das Gebaude architektonisch wenig auffallig.
Hingegen war es aber fiir die Gemeinschaft der
Arbeiter bedeutend, denn es bot nicht nur mehr
Wohnkomfort, sondern auch Raume fiir vielfaltige

iiber viele Jahrzehnte hin, sodass Projekte, die
in den 1950er- oder 1960er-Jahren ausgefiihrt
wurden, oft auf Ideen beruhten, die bereits in der
Zwischenkriegszeit entstanden waren. Dies lasst
sich auch an anderen grossen Bauprojekten, wie
etwa dem Gotthardstrassentunnel (SOPRACENERN
‘oder dem Postreitergebaude in Basel (sasew), nach-
vollziehen.

[A8BB. 7391 Wohnbau fiir Arbeiter der Staumauer Grande
Dixence, Architekt: André Perraudin, 1954.

[ABB. T40] Neu-Hospenthal, Architekturzeichnung
von Heinrich Meili Wapf und Armin Meil, Luzern 1920
(Archiv CKW).

231 gen fiir Ersat:
fiir das Urserenkraftwerk hatten bereits in den 1940er- 7
Jahren begonnen, es entstand zwischen 1954 und 1956 24] J Dixence SA 2015. Zur Baugeschichte siehe Gygli 196T;
o d L
Bevolkerung siehe ausfiihriich Haag 2004, S. 234258, Menschen. Siehe Haag 2004, . 237-238. ‘Staumauer von 1934, Zu technischen Daten und fiir 11251 Bachtiger 2021; Godard 1955.
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[ABB.
1963 bis 2015 in Betrieb und befindet sich seit 2021 im

Rilckbau. Von hier wurden hien

und
Strasse an Tankstellen, Handlerinnen und Endverbraucherinnen

Folo: 12061996

rieanlage,

demokratischen Prozessen kritisierten. Nichts-
destotrotz wurde im Mérz 1975 mit dem Aushub
begonnen, woraufhin die Aktivistinnen das Ge-
lande erneut besetzten. Uber diese Proteste wur-
de schweizweit in den Medien berichtet und die
Besetzer:innen erfuhren grosse Solidaritat. So
wurden iiber vierzig Biirgerinitiativen im ganzen
Land gegriindet. In Kaiseraugst kam es schliess-
lich zu einem Baustopp und zu mehreren Ver-
handlungsrunden, bis das Projekt 1988 offiziell
fallengelassen wurde.™ tass. 1531 Aufgrund folgen-
reicher Reaktorunfélle weltweit sowie mehrerer
Volksinitiativen, von denen die 1990 behandelte
eidgendssische Initiative «Stopp dem Atomkraft-
werkbau» mit dem Ziel eines zehnjéhrigen Mora-
toriums fiir den Bau neuer Kernkraftwerke erfolg-
reich war, hatte sich der politische Wind gedreht.
Am Beispiel des Kernkraftwerks Kaiseraugst lasst
sich die Relevanz projektierter, nicht gebauter
Projekte fiir die Baukultur einer Zeit ablesen. An-
hand des Bauprojekts konnte sich gesellschaftli-
cher Widerstand formieren, der zu einer Vernet-
2zung von Menschen iberall in der Schweiz fiihrte.
Prozesse wie diese hatten schiussendlich eine
Auswirkung auf Folgeprojekte und somit auf den
gebauten Raum

in
von den Gegnerionen der Atomenergle s auch

aBs. 1521 Die Kuns\levgennssenscha!\ Produzentengalerie
ich flhrte 1979 anlasslich der

von der

gleitet, di
unterstiitzten und illustrierten. Das in den Diskur-
sen wohl am meisten zitierte und bildlich repro-
duzierte gebaute Element der Kernkraftanlagen
ist dabei der Kihiturm, auch wenn drei der fiinf
Schweizer Kernkraftwerke dieses landschafts-
pragende Element gar nicht aufweisen. Trotzdem

nicht das Reaktorgebaude als Motiv fiir Kernkraft-
werke verwendet und somit mit der Produktion
der Kernenergie und einer daraus entstehenden
Gefahr verbunden. Dies wird besonders deutlich
an den Plakaten der Abstimmungskampagnen,
die sich gegen die Nuklearenergie aussprachen.
tass. 7521 Uber die Symbolkraft hinaus wurde auch
die Raumwirksamkeit des hohen und daher von

sl e Plunung des Kernkraftwerks in Kaiseraugst siehe:
7 2003; Schroeren 1977.
11391 Ztaknach: Kupper 2003, 5 140.

Brauchii den Turmbau 2u Babel von Pieter Bruegels (1563,

Kihiturm ubemamn liess.

1531 In Kalseraugst schatte s in den 1970er-Jahren

weitem sichtbaren Bauwerks der Kihitiirme kr
siert - so schlug der Solothurnische Naturschutz-
verband 1972 in Gésgen vor, den Kiihiturm von
Kiinstler:innen umll breiten, Ielchlen Farbban-
dern oder
zu Iassen. wodurch man sich eine bessere Ein-
bettung in die Landschaft erhoffte.®*

Energielandschaften - Infrastrukturen und

die Schweiz war die Wasserkraft seit Be-
n der kommerziellen Stromgewinnung die
wichtigste Tecnnologne, weshalb die Bauten der

stlizung and und dber die umiangreich medial berichet

und die mit
diesen lusammenhangenden weitreichenden in-

Folgon i

8

n grossten Teil der
Schweizer Enelglelandschaﬂen ausmachen. Die
Stauseen sind dabei ein besonders charakteristi-
sches und landschaftspragendes Element, wobei
sie ihre Wirkung - anders als die Infrastrukturbau-
werke des Verkehrs oder der Kommunikation -
in wenig besiedelten, haufig naturnahen Land-
schaften entfalten. Ziel der Schweizer Politik war
es, in der Energieproduktion mdglichst unabhén-
gig vom Ausland zu sein, was die Wasserkraft in
hohem Masse realisierte. Diese allein konnte je-
doch nicht den stetig steigenden Energiebedarf
decken, weshalb vereinzelt Warmekraftwerke und
insbesondere ab den 1960er-Jahren Kernkraft-
werke entstanden. Auch bei der Ergénzung der
Wasserkraft wurde eine moglichst grosse schwei-
zerische Autonomie angestrebt. Jedoch konnte
eine eigene, vom Ausland unabhangige Schwei-
zer Entwicklung von Kernreaktoren nicht realisiert
werden, weshalb ausschliesslich auslandische
und mehrheitlich US-amerikanische Reaktoren
zum Einsatz kamen. Infolge des laufend ausge-
bauten Energienetzwerks der Wasser- und der
Kernkraft wurde die Schweizer Energiewirtschaft
produktiv und entwickelte sich zu einem wesentli-

reh-und fiir den
Import und Export von Strom.
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1A8.172] Das Technische Zentrum der PTT wurde 1967-1972  Die Hohendominante bildet das Hochhaus der Direktion e
im Osten der Stadt der ha

Foto: 20.061971.

% 99




TI' ieSt Verlag fur

Architektur, Design
und Typografie

Triest Verlag GmbH
Hohlstrasse 400/A
8048 Ziirich

T: 0041 78 6483720
contact@triest-verlag.ch

triest-verlag.ch

Alpen gegraben wurden. Die Fertigstellung der
Festungen erfolgte meist erst nach dem Zwei

ten Weltkrieg, woraufhin sie direkt fiir den Kalten
Krieg aufgeriistet wurden.™ tags. ss, s #101 Die Fes-
tungen wurden als Tunnelsysteme mit einer Ab-
folge von grésstenteils einfachen, hdhlenartigen

ihre Offnungen (Waffenscharten und Eingénge)
gestalterisch getarnt. tass. Ten Das Netzwerk der
L ist aus

mehrheitlich unsichtbar und unterirdisch, was es
mit anderen versteckten Infrastrukturbauten der
Nachkriegsjahre vergleichbar macht.

In der Nachkriegszeit wurde auf Basis der
Truppenordnung 1961 (TO 61) einerseits die gréss-
te (Miliz-)Armee der Schweizer Geschichte auf-
gebaut, andererseits wurde die vorige Strategie
der grossen Festungen in den Alpen abgeldst
von deutlich kleineren Monoblockanlagen, wie
zum Beispiel die rund 120 Festungsminenwer-
fer, die 1959 bis 2003 entlang der Staatsgrenzen
und der Hauptverkehrsachsen aufgestellt wur-
den d

mit vorfabrizierten Elementen in offener Baugru-
be errichtet und anschliessend iiberdeckt.”* Ab
1958 wurden ausserdem Tausende sogenannter
Kugelbunker (KuBu) als Kleinstlésung fiir einen
Schutzbau errichtet. Die KuBus kénnen durch
einen seitlich der Kugel angeordneten Tunnel an
ein

und so zu einem gebauten Netzwerk der Verteidi-
gung zusammengesetzt werden." [ags. Te21

derlL

Das vorherrschende Bedrohungsbild in der Nach-
kriegszeit war der Angriff durch die UdSSR, wobei
die Angst vor einem Atomkrieg das pragendste
Szenario war. [ENERGIELANDSCHAFTEN] SO kam es zu

i i ich-zivilen Orga-
nisation des Schweizer Zivilschutzes. In der Lan-

g
von der Strategie der Abschreckung im Zwei-
ten Weltkrieg - also fiir einen Angreifer die Aus-
sicht auf einen langen, verlustreichen Kampf im
schwer zugénglichen Gebirge - hin zur Strategie

[A8BB. T80] Das Miltér hatte nicht nur durch die Bauten der
Verteidigung Einfluss au die Schweizer Baukultur, sondern
‘auch durch bildiiche Inszenierungen, wie auf der Expo 64
mit eigenem Ausstellungspavillon. Foto: 1964.

[A8BB. T81] Die Scharte der Geschiltzbaterie Ermitage
befindet sich gut getarnt im Gebirgsstein, Festung Fort
du Scexin Saint Maurice. Foto: undatiert.

1941 Fiir eine (

Einordnung der Festungsbauten in der Schweiz
siee Bitterli-WaldvogelJaquemet/Lovisa 2017,
195) Bitterii-Waldvogel 2023, S. 53.

961 2023,5.54.

14971 Zur Expo 64 siehe Lugon/Vallotton 2014; Marchand
2014; Zurfluh 2014,

14981 Fischer 2019,

108

1A88. T82] Die Kugelbunker bieten mit einem Durchmesser
von zwei Metern einen Schutzunterstand i bis u vier
W e " ’

e
Nachkriegszeit typischen seriellen Bauens und der Vor-
fabrikation ablesen. Foto undatiert.

1199 «Warum ein Bund fiir Zivilschutz?» 1954, 5. 1.
12001 2. «On i
(1960) und «Thinking About the Unthinkable».

Fischer 2019, S. 67.

des Schutzes der Bevélkerung im Falle eines An-
griffs mit einer Atombombe. Die vorherrschen-
den bildlichen Vergleiche waren diejenigen einer
Uberlebensinsel, eines Igels, der sich bei Bedro-
hung zusammenrollt und sie mit seinen Stacheln
abwehrt. Diese Vorstellung wurde auch durch die
Gestalt des Pavillons «Wehrhafte Schweiz» bei
der Expo 64 vermittelt, auf dessen Fassade der
Architekt Carl Fingerhuth 141 vorfabrizierte Beton-
stacheln platzieren liess und der auch aufgrund
des im Inneren ausgestrahiten gleichnamigen,
Kurzfilms o Johi

Fernhout zu einer Attraktion auf dem Ausstel-
lungsgelande wurde.™” (ags. 1s0) Ein weiteres ver-
breitetes Bild war das eines Murmeltiers, das sich
bei Bedrohung schnell in seinem unterirdischen
Bau versteckte™ - gleich dem Murmeltier soll-
te die Bevdlkerung der Schweiz in unterirdische
Zivilschutzanlagen fliichten.

Mit dem Ziel einer starken zivilen Front wah-
rend des Kalten Krieges wurde am 21. November
1954 in Bern der Schweizerische Bund fiir Zivil-
schutz gegriindet, der ab 1954 die Zeitschrift
Zivilschutz herausgab. Im ersten Heft stand die
Position zu lesen: «Gegen jede Waffe gibt es je-
doch heute eine Abwehr.»* In dieser und den
folgenden Ausgaben wurde den Lesenden erklart,
wie sie sich auf einen Atomkrieg vorzubereiten
hatten, wobei vor allem der Bau und die korrek-
te Nutzung von Luftschutzkellern auf dem tech-
nisch neusten Stand in den Vordergrund gestelit
wurden. Die Schweizer Praktik des Zivilschut-
zes wurde Anfang der 1960er-Jahre auch durch
die USA und insbesondere den Militarstrategen
Herman Kahn beeinflusst. Er vertrat die Theorie,
dass ein Atomkrieg mit der UdSSR wahrschein-
lich sei, die Menschheit diesen jedoch durch den
Aufbau eines geeigneten Zivilschutzes mit der Er-
richtung von entsprechenden Zivilschutzbunkern
uberleben wiirde.*® Auch wenn die theoretischen
Grundlagen - und das Feindbild - initial aus den
USA importiert wurden, kam es in der Folge zu
einer eigenstandigen Entwicklung in der Schweiz,
bei der insbesondere die intensive Bautatigkeit
hervorzuheben ist, die jene der USA bei weitem
ubertraf.

109

Zivilschutzanlagen fiihrt einerseits zu einem
Alleinstellungsmerkmal der Schweiz im Vergleich
zu den benachbarten und in ihren politischen
Ideologien verwandten Léndern und zeugt an-
dererseits von der wichtigen gesellschaftlichen
Funktion, die diese Bautypen eingenommen ha-
ben. Die unterirdischen, vielleicht auf den ersten
Blick banal wirkenden Anlagen erfiillten eine zen-
trale Rolle fiir das Sicherheitsgefiihl der Bevol-
kerung wihrend der turbulenten Zeit des Kalten
Krieges. Es liegen keine nennenswerten Daten
vor, die die massenhafte - und kostenintensive -
Erstellung der Zivilschutzkeller und die dazuge-
hérigen Evakuierungskonzepte infrage gestellt
haben. Die Vorbereitung auf den Atomkrieg kann
somit als inharenter Teil einer Baukultur der Nach-

baulich bis heuts ifesti
Der Bau von Zivilschutzanlagen wurde aus-
serdem mit allen relevanten Bauaufgaben der
Nachkriegsjahre verbunden. So wurden sie unter
neuen Wohniiberbauungen, unter Schulen, unter
Sortierzentren der PTT und in Autobahntunneln
projektiert und errichtet, um nur einige wenige
ispiele Es war bei von
Privaten wie auch von der ffentlichen Hand ge-
setzlich vorgeschrieben, zugleich auch Schutz-
anlagen zu bauen, was zu deren massenhafter
und schweizweiter Erstellung beigetragen hat.
Dabei ist ebenfalls ein gewisser Pragmatismus
sich in der
Multifunktionalitst der Anlagen niederschlagt.
Zivilschutzanlagen wurden nur im Ausnahmefall
benétigt, im Alltag wurden sie als Tiefgaragen,

Inwiefern ein entsprechender Umbau der Réum-
lichkeiten innert kurzer Zeit und im Emnstfall rea-
listisch umgesetzt héitte werden kénnen, wurde
gliicklicherweise nie erprobt. Die Doppelnutzung
von alltaglichen und in speziellen Fallen verwen-
deten Infrastrukturen Isst sich aber auch beim
Militér beobachten, beispielsweise bei den Start-
und Landebahnen auf Nationalstrassen.

im
zwischen Sicht- und Unsichtbarkeit

itikerinnen der i ent-
gegenzusetzen. Einerseits ist in diesem Zusam-
menhang die Rolle der beigezogenen Akteurin-

Die Bauten der grossen
haben einen nicht zu unterschatzenden Einfluss
auf die gebaute Umwelt der Schweiz

nen denn haufig wurden Archi-
tektinnen oder Landschaftsarchitekt:innen eben
fiir diese in das

ihre und ihi

stark vom Schweizer Territorium beeinflusst. So
stehen die Sendetiirme auf Hiigeln und Berggip-
feln, breiten sich die

ist

auf die Verhéltnisméssigkeit der rein gestalte-
rischen Leistung im Vergleich zu den technisch
i Das

auf verschiedenen Niveaus in den Alpenland-
schaften aus, sind Flusswasser- und thermische
Kraftwerke entlang fliessender Gewésser ange-
ordnet und ieht das Nati

grosse Volumen wurde durch die Funktion be-
stimmt und von Ingenieur:innen gestaltet, wéh-
rend kurz vorher noch aufwendige Architektur-

das verhaltnisméssig flache Mittelland. Gleich-
zeitig liessen die grossen Bauwerke neue, funktio-
nale Landschaften iiberall in der Schweiz entste-
hen, also sowoh! in landlich als auch in stadtisch
geprégten Regionen, und machten diese filr die

nur fiir die Hiille von beispielsweise
inenhs der ausge-
schrieben wurden. Diese im Verhéltnis zum ge-
samten Bauvolumen eher kleinen Interventionen
wurden dann nicht selten zum Aushéngeschild
des Bauwerks und meist deutlich stérker wahr-

und
Anders als klassisch der Architektur zuge-
ordnete Bautypen des Hochbaus, wie

als die im Extremfall sogar unsicht-
baren, dahinterliegenden Bauteile. Inwiefern die
d i

oder Schulbau, werden

Rolle der einzig wie

jener der ist, ist dabei
ren als «Large Technical Systems»*° in der Regel zu hinterfragen, denn an ausschliesslich von In-
i it i ieur:i gebauten lasst sich

stérker mit

Kriterien verkniipft. Ihnen wird ein gewisser Prag-
matismus zugeschrieben, es wird davon ausge-
gangen, dass ihre Gestalt lediglich auf techni-
sche Erfordernisse zuriickzufiihren ist. Dadurch

ebenfalls ein Gestaltungswille ablesen, wohl auch,
weil das richtige Mass zwischen Niitzlichem und
Ideellem angestrebt wurde.

Hervorzuheben ist ausserdem, dass die Re-

zeption der Bauwerke
stets in starker Abhangigkeit von dem allgemein

auch mit anderen Erwartungen verkniipft als Bau- vorherrschenden  gesellschaftlichen  Diskurs
werke, diei i uge-  stand. an der rund
rechnet Bnnen. An denin diesem Kapitel  um die Nationalstrassen lsst sich ablesen, dass
ausgefiihrten Beispielen lisst sich jedoch bele- Bauten je nach und Zeit-
gen, dass den und punkt der Verd eine

der nicht nur de- in die Landschaft entweder zu- oder

ren immenser Einfluss auf die gebaute Umwelt der
Schweiz bewusst war, sondern dass sie dariiber
hinaus (iber die Gestaltung eine méglichst «sorg-

g
Landschaften sicherstellen woliten - zumindest
wurde die i i der Bau-

abgesprochen wurde. Die Zeitperiode ist insofern
i als kritische

ab den 1970er-Jahren deutlich haufiger auftraten

als in den 1960er-Jahren. Dies liegt einerseits in

einer kit Haltung d

angeblich endlos mog-
° et An

werke immer wieder von den
Personen thematisiert, wohl auch, um allfélligen

lichen 3 le-
rerseits findet dieser Wandel mit Sicherheit auch

[ABB. 7861 Der Sonnenbergtunnel der N2 konnte zu einem
‘Schutzbunker umgebaut werden, Lageplan von 1976.

12101 Das Konzept der Large Technical Systems (LTS) oder

er Technischer um gros-
1980er- g ‘Thomas P.
Hughes in v Verkehr zu analysi

Energle,
Ansatz, der als einer der Vorlaufer der heutigen Vgl. Hughes 1983; Mayntz 1993,

114 s
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[A8BB. R3] Ubersicht Limmattal.

bauung Lindenho, Wettingen
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